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Alla människor, alla byar och alla städer är 
beroende av vatten. För städernas del kan 
det röra sig om kustlägen eller vid vatten-
drag – allt från breda älvar till blygsamma 
men livsnödvändiga bäckar. 
I de ÿesta stªder utgºr vattenomr¬dena, 

åtminstone vid en första anblick, inga större 
topograþska hinder. Bland landets stºrre 
städer har huvuddelen kunnat utvecklas 
ganska oberoende av vattnet (ex Malmö, 
Lund, Bor¬s, ¥rebro, Vªster¬s och Uppsa-
la). Vattendragen har ej utgjort n¬gra stºrre 
hinder för kommunikationerna mellan de 
olika stadsområdena, broarna har legat rela-
tivt tªtt och det har i de ÿesta fall vuxit fram 
en någorlunda koncentrisk stadsstruktur.

Ser vi däremot på städer som uppstått 
utmed bredare ÿoder, ofta vid mynningen, 
har detta utan tvivel påverkat framkomlig-
heten och tvingat traþken till ett f¬tal kors-
ningsmºjligheter. Typexempel ªr hªr norr-
lªndska ªlvstªder som Ume¬ och Skellef-
teå men också medelstora vattendrag som 
Ätran (Falkenberg), Nissan (Halmstad) och 
Lidan (Lidkºping) p¬verkar tveklºst traþk-
situationen.
Specialfall ªr stªder med stºrre sjºar 

inom det stadsbebyggda området. För 
Vªxjºs del har framfºrallt Vªxjºsjºn och 
Helgasjºn lett till omfattande kringg¬ende 

kollektivtraýk kontra vatten 
ï stockholm, gºteborg och 

kºpenhamn i fokus
tommy book

traþkrºrelser och i Jºnkºping har fram i 
modern tid all traþk mellan ºstra och vªstra 
delen av centrum pressats in genom »nålsö-
gatè Vindbron (en klaffbro).
Fºr ¥stersunds och Sundsvalls del har 

tätortsområdena Frösön respektive Alnön 
skapat traþkmªssiga problem. Mellan ¥st-
ersund och Frösön sägs det att det i mycket 
gammal tid (1000-talet) har existerat pri-
mitiva broar. Den första moderna stålbron 
stod klar 1890 och dagens bro, som också 
ger access till ÿygplatsen, invigdes 1971. 
Mellan Sundsvall och Alnön fanns tidigare 
en fªrja, med omstigning fr¬n sp¬rvªg fram 
till 1952. I och med Alnöbrons invigning 
1964 þck man en smidigare fºrbindelse.

En särskild form av kommunikations-
problem þnner man i stªder belªgna p¬ 
halvºar och ºar. Hªr skapas en traþk-
mässig återvändsgränd som i Karlskrona 
(Trossö) och Helsingfors, där Tölöviken 
separerar en stor del av traþken i en ºstlig 
led (via Långa bron) och i en västlig (Man-
nerheimvägen).

I både Kristianstad och Köpenhamn 
har man slutligen i försvarsplaneringen på 
1600-talet respektive 1800-talet utnyttjat 
den l¬glªnta, vattensjuka, terrªngen (exem-
pelvis Hªrlºvs ªngar och Utterslev mose) 
som hinder fºr en eventuell þende.




