kollektivtrayk kontra vatten
T stockholm, g®teborg och
kCpenhamn i fokus

tommy book

Allamanniskor, allabyar och ala stéder &r
beroende av vatten. For stédernas del kan
det rora sig om kustlégen eller vid vatten-
drag — allt fran breda dvar till blygsamma
men livsnodvandiga backar.

| de yesta st?der utg®r vattenomr-dena,
atminstone vid en forstaanblick, inga storre
topograpska hinder. Bland landets st°rre
stdder har huvuddelen kunnat utvecklas
ganska oberoende av vattnet (ex Mamo,
Lund, Bor-s, ¥rebro, Vaster-s och Uppsa-
la). Vattendragen har ej utgjort n-gra stOrre
hinder foér kommunikationerna mellan de
olika stadsomradena, broarna har legat rela-
tivt t2tt och det har i de yesta fall vuxit fram
en ndgorlunda koncentrisk stadsstruktur.

Ser vi daremot pa stader som uppstéatt
utmed bredare yoder, ofta vid mynningen,
har detta utan tvivel paverkat framkomlig-
heten och tvingat trapken till ett f-tal kors-
ningsmejligheter. Typexempel &r h&r norr-
I2ndska 2lvstader som Ume- och Skellef-
ted men ocksa medelstora vattendrag som
Atran (Falkenberg), Nissan (Halmstad) och
Lidan (Lidk®ping) p-verkar tvekl®st trapk-
situationen.

Specialfall @r st®der med st°rre sj®ar
inom det stadsbebyggda omradet. For
VaxjOs del har framferallt V#xj©sj°n och
Helgasj®n lett till omfattande kringg-ende

trapkrerelser och i Jonk®ping har fram i
modern tid all trapk mellan ©stra och vastra
delen av centrum pressatsin genom »ndl so-
gaté Vindbron (en klaffbro).

FOr ¥stersunds och Sundsvalls del har
tétortsomradena Froson respektive Alndn
skapat trapkm@ssiga problem. Mellan ¥st-
ersund och Fréson sags det att det i mycket
gammal tid (1000-talet) har existerat pri-
mitiva broar. Den forsta moderna stalbron
stod klar 1890 och dagens bro, som ocksa
ger access till yygplatsen, invigdes 1971.
Mellan Sundsvall och Alnon fannstidigare
en farja, med omstigning fr-n sp-rv2g fram
till 1952. 1 och med Alndbrons invigning
1964 pck man en smidigare ferbindelse.

En séarskild form av kommunikations-
problem pnner man i st2der bel®gna p-
halv@ar och ©ar. H®r skapas en trapk-
massig atervandsgrand som i Karlskrona
(Tross®) och Helsingfors, dar Toloviken
separerar en stor del av trapken i en ©stlig
led (viaLangabron) ochi en véastlig (Man-
nerheimvégen).

| bade Kristianstad och Ko&penhamn
har man slutligen i forsvarsplaneringen pa
1600-talet respektive 1800-talet utnyttjat
den I-gl2nta, vattensjuka, terr®ngen (exem-
pelvis Harl®vs @ngar och Utterslev mose)
som hinder f°r en eventuell pende.
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