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| det féljande har jag valt att kalla den gamla jarnvagen Jarna—Nykoping—Aby(—Norrképing)
for Nykopingsbanan. Det blir darigenom férhoppningsvis lattare att félja resonemanget.
Banan byggdes for narmare hundra ar sedan och trafikeras i huvudsak av SJs regionaltag. Pa
senare ar har den visat sig vara en livlina for Banverket/Trafikverket i samband med olika
planerade och icke planerade avstangningar av Ostra stambanan mellan Katrineholm och
Aby. Fjarrtdgen mellan Stockholm och Malmd har da tillfalligt letts 6ver Nykoping och
pendlare som vanligen anvander banan har i stallet fatt ta bussen, eftersom kapaciteten ar
otillracklig for bade fjarrtrafik och regionaltrafik pa samma gang. X2000-tagen har darfor,
ironiskt nog, kommit att passera aven Nykoping C, utan mojlighet for lokala resenérer att
stiga av och pa.

Nykopingsbanan

Nykopingsbanans tekniska standard och kapacitet &r otillrdcklig redan for dagens trafik.
Onskemalen om ytterligare tagforbindelser med Nykoping, framst norrut, avfirdas av
operatéren SJ med hanvisning till den enkelspariga banans bristande kapacitet. Utover detta
ifrdgasatter SJ underlaget for ytterligare forbindelser. Samtidigt trafikeras jarnvagsstrackan av
med mer eller mindre parallellgaende bussturer. Dessas antal har 6kat under senare ar, bland



annat genom den nya men av behovet pakallade direktbusstrafiken Trosa—Vagnharad—
Stockholm. Studier genomférda av Regionférbundet Sérmland och lanstrafiken visar att vissa
pendlingsrelationer i omradet har en lag kollektivtrafikandel. Detta beror i hog grad pa
avsaknaden av snabba kollektiva forbindelser, eftersom dagens kollektivresande tillgodoses
av busstrafik. En av orsakerna till busstrafiken ar att lampliga tagforbindelser saknas eller att
de som finns inte motsvarar behovet.

Nar Nykopingsbanan genomgick en strukturomvandling pa 1970-talet, drogs lokaltagen in
och stationer stangdes. De pa den tiden relativt fa resenarerna fordes over till busstrafik, som
sattes in pa vagnatet. Tillkomsten av nya E4-motorvagen gynnade pa kort sikt busstrafiken,
men andelen pendlare som valde bilen kom att bli hog i de jarnvagslosa pendlarorterna. Dessa
véxte i omfattning under 1980- och 1990-talen i takt med utflyttningen fran storre tatorter till
egnahemsboende i Sodermanland (Sannel 1994). Givet dagens transportpolitiska standpunkt
ar det i hogsta grad olyckligt att kollektivtrafiken inte formar att tillgodose lansbefolkningens
transportbehov. Enligt maldokumentet ”Vision 2020 i S6dermanlands lén forutsitts en kol-
lektivtrafikandel av veckans arbets- och skolpendlande pa 50 %, helt i linje med de nationella
malen. Losningen ligger i att pa nytt ta jarnvagens tjanster i ansprak for att beframja pendling
med kollektiva fardmedel. Detta kan ske genom en upprustning och hojning av kapaciteten pa
det befintliga natet (Svallhammar 2008, jfr Sannel 1994).

Scenariot for framtidens Nykopingsbana bjuder pa fler snabba forbindelser med regionaltag,
vilka gor uppehall inte bara i Kolmarden och Nykdping utan ocksa i Tystberga, Vagnharad,
Jarna och Sodertalje. Om mojligt kan tagen framforas till Stockholm med uppehall vid
Flemingsberg och/eller Alvsjo. | dag anfors att strackan Sodertalje—Stockholm inte klarar av
fler tag forran Citybanan har tagits i bruk, vilket beraknas ske 2017. Alternativet ar da att lata
tillkommande tag pa Nykopingsbanan fa sin slutstation respektive utgangspunkt i Sodertalje,
vilket ar malpunkt for ett flertal pendlare i S6dermanland. Tagen fors da in via Sodertalje Syd
till Sddertélje hamn och Sodertélje centrum, dar anslutande bussar tar vid. FOr resenarer mot
Stockholm erbjuds antingen befintliga fjarr- eller regionaltdg fran Sodertélje Syd eller SLs
pendeltag fran Sodertalje hamn. Det senare alternativet innebar visserligen langre restid, men
ger samtidigt resenarerna tillgang till tagforbindelse med fler stationer utmed stambanan in
mot Stockholm.

Ett alternativ till regionaltgsforbindelser av nuvarande slag ar att komplettera trafiken pa
Nykdpingsbanan med “pendeltig” fran Ostgotatrafiken, vilka pa vissa forlingda turer dras
fram Over Nykdping, Tystberga, Vagnhérad och vidare dver Sodertélje Syd in till Sodertélje
tatort. Denna I6sning skulle i princip motsvara den tidigare, men mojligen erbjuda en nagot
lagre standard for de resande, dock fullt tillracklig for en kort resa. Overgdngsresande mot
Stockholm erbjuds samma majligheter som i forslaget ovan. Forslaget skulle gynna Ostgota-
trafiken, som soker nya marknader for sitt pendeltagssystem, samtidigt som Nykoping far
battre funktionellt samband med Norrkdping och Linkdping, vilka &r viktiga noder for sodra
delarna av Sédermanland. Detta forslag ar vidare, efter persontrafikens avreglering 2010, ett
intressant satt att mota SJs tidigare trafikmonopol pa banorna i Sédermanland. Konkurrens
kan mojligen bidra till att SJ ser 6ver sina marknadsstrategier och affarsidéer, till nytta for
resenarerna.

Ett tredje alternativ ar att forlanga vissa av SLs pendeltagsturer fran Sodertalje hamn Gver
Sodertélje Syd och Jarna till Vagnhérad, kanske genom ett entreprenadavtal liknande det som
sedan lange tillampas for pendeltagstrafiken till Gnesta. Trosa kan mojligen 6verforas till SL-
omradet, eftersom kommunen i huvudsak tillhér Storstockholms pendlingsomland. Detta



tredje forslag kan kombineras med att Ostgétatrafikens lokaltdg ansluter i Vagnharad for rese-
néarer som ska vidare mot Tystberga och Nykoping. Harigenom skapas ytterligare genom-
gaende forbindelser med Norrkdping-LinkGping-regionen. Aven i detta forslag sldpps en ny
aktor in pa Nykopingsbanan och SLs ambitioner stalls pa ett intressant satt mot SJs.

Notera att orten Tystberga i samtliga skisserade losningar har lyfts fram och pa nytt far en
plats pa jarnvagskartan. Samhallet ar svart att trafikforsorja med busstrafik och en atergang
till jarnvagsburen kollektivtrafik skulle gynna tatorten, som sedan stationens nedlaggning
vuxit. Tystberga ar i dag i huvudsak pendlarort till Nykdping och Sodertalje/Stockholm.
Nuvarande bristfalliga trafikforsorjning hammar ortens fortsatta utveckling. Sparomradet &r
intakt och i dagslaget anvands sidosparet regelbundet for tigmoten. Sparsystemet bor dock
byggas ut med minst ett spar. En pendlarstation av typen miniresecentrum i Tystberga, med
bussterminal och bilparkering liksom en kombinerad kiosk/vantsal pa platsen ar en fullt
mojlig l6sning. Tagtrafiken skulle bidra till en minskad busstrafik i omradet och forbattra res-
tidskvoterna i flera relationer. En uttalad satsning pa Tystberga som kommundelscentrum
kravs dock. Nagon sadan markering har veterligen inte gjorts av Nykopings kommun.

Scenario for regional- och lokaltrafik pa Vastra stambanan, Flen-Gnesta

P& samma satt som for Nykopingsbanan kan vi givetvis mala upp ett scenario for Vastra
stambanan, den dag da Citybanan ar byggd och Ostlanken tagits i bruk. Sannolikt kommer
den expanderande och allt snabbare godstrafiken tdvla om detta utrymme, men chansen finns
nu att anldgga en pendlarstation vid Sparreholm. Banverket har tidigare presenterat planer for
linjeutratning vid Sparreholm och arbetet med den nya stationen skulle med fordel kunna
genomforas i samband med detta.

Precis som i fallet Tystberga har Sparreholm utvecklats fran mindre industriort till utpraglad
pendlarort. Malpunkterna for pendlingen ar Flen och Katrineholm respektive Sodertélje/
Stockholm och resendrerna bussas i dag till pendel- eller regionaltag i Gnesta respektive Flen,
pa ett vagnat parallellt med jarnvagen. Med en pendlarstation i Sparreholm av samma snitt
som i Tystberga skulle dven boende i Malmképing fa forbattrade pendlingsmojligheter, vilket
underlattas av tatare bussforbindelser med Sparreholm. Flens kommun har presenterat planer
for Okat byggande i Sparreholm.

Scenario for regional- och lokaltrafik pA TGOJ-banan

Aven for en framtida aterupptagen persontrafik p& den s& kallade TGOJ-banan mellan
Oxeldsund och Flen finns goda forutsattningar. Jarnvagen ar enkelsparig med motesspar pa
nagra fa platser, men banan ar elektrifierad och sparstandarden hog till foljd av den tunga
godstrafiken. Infrastrukturen kréver en relativt begransad investering for att kunna anpassas
till trafik med motorvagnstag i 120-140 km/h, vilket ar fullt tillrackligt for regionaltagstrafik.
Fragan har nyligen utretts och ombyggnaden kostnadsberéaknats.

Banan OxelGosund—Flen 16per genom flera relativt stora samhéllen som i dag
kollektivtrafikforsorjs med buss i axeln Nykoping—Flen. Har kan persontrafik med fordel
aterforas till jarnvag och bussarna stallas om for matartrafik till och fran miniresecentra av
tidigare foreslagen modell. Tagen pa jarnvagen bor trafikera linjen Oxel6sund—Flen med



genomgaende trafik, som ansluter till tagférbindelser i bade Nykoping och Flen. Eftersom
Flens station danda maste byggas om vid en aterupptagen persontrafik pa TGOJ-banan, bor
man oOvervaga ett triangelspar, dels for att kunna ansluta till tdgen vid Flen C, dels for
framtida genomgaende tdg Oxel6sund—-Nykoping—Flen—Katrineholm respektive Oxeldsund—
Nykoping-Flen—Eskilstuna. Sadana forbindelser skulle effektivt binda samman Sodermanland
och dess olika trafikstrak samt dessutom forbattra resmojligheterna med vastra Sverige,
Malardalens karnomrade respektive Bergslagen. En ny stationslosning kravs i Nykoping i
anslutning till Nykdping C och det planerade resecentret. Tagstopp vid tidigare Nykoping S
kan Overvdagas som ytterligare alternativ till foljd av den gamla stationens lage i direkt
anslutning till Nykdpings centrum.
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